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中華民國一００年十一月七日

增修訂100年度（100/01~100/06）涉及國內車輛安全法規之 ECE法規修正內容彙整（計4項）
	項 次
	法  規  名 稱
	修訂法規內容
	新增之法規項目
	頁碼
	ECE版本別
	內容摘要

	1
	四十二之一、動態煞車
	◎
	
	3
	ECE R13H 2011/01/12 00-S10

ECE R78 2010/10/27 03-C2

ECE R13 2010/3/10 11-R6-C1
	1.文字修正（原：當車輛減速度高於六公尺/秒平方時產生信號修訂為當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生信號，實際設定值由申請者指定）。
2.原美國測試及材料協會(ASTM) E1136修訂為美國測試及材料協會(ASTM) E1136-93。 

	2
	四十二之二、動態煞車
	◎
	
	3
	ECE R13H 2011/01/12 00-S10

ECE R78 2010/10/27 03-C2

ECE R13 2010/3/10 11-R6-C1
	1.文字修正（原：當車輛減速度高於六公尺/秒平方時產生信號修訂為當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生信號，實際設定值由申請者指定）。
2.原美國測試及材料協會(ASTM) E1136修訂為美國測試及材料協會(ASTM) E1136-93。

	3
	六十三、低地板大客車規格規定
	◎
	
	5
	ECE R107 2011/01/25 02-S6 2010/12/02 02-Erratum 2010/10/04 03 2011/01/25 03-S1

ECE R107 2011/1 2010/12/9 02-S6、2010/08/19 03、2010/12/09 03-S1
	新增訂博愛座之面向設計應為面向車前或面
向車內通道之設計。

	4
	六十四、電動汽車之電氣安全
	◎
	
	5
	ECE R100 2011/03/21 01
	1.原直接接觸：指人或家畜與帶電體之接觸修訂為指人與帶電體之接觸） 

2.原絕緣電阻之試驗應依照「絕緣電阻量測法」或等效方式進行，現刪除等效方式。

3.原計算電阻 (Ri)：Ri = Ro*(Vb/V2– Vb/V2)修訂為Ri = Ro*(Vb/V2’– Vb/V2)。


ECE R13H BRAKING (M1) 2011/01/12 00-S10 小客車煞車
ECE R78 BRAKING (CATEGORY L) 2010/10/27 03-C2 L類車輛煞車
ECE R13 BRAKING 2010/3/10 11-R6-C1 煞車

	增/修內容
	原內容
	修訂國內法規條文草案
	對應國內法規條文

	ECE R13H BRAKING (M1)
5.2.23. When a vehicle is equipped with the means to indicate emergency braking, activation and de-activation of the emergency braking signal shall only be generated by the application of the service braking system when the following conditions are fulfilled6:
	5.2.23. When a vehicle is equipped with the means to indicate emergency braking, activation and de-activation of the emergency braking signal shall meet the specifications below:
	四十二之一、動態煞車：自一００年一月一日起實施
四十二之二、動態煞車：自一０二年一月一日起實施
5. M1類及選擇符合5.規範之N1類車輛動態煞車

5.1.13 當車輛有用以表示緊急煞車之方式時，緊急煞車信號僅能於滿足下列條件時藉由常用煞車系統之作動而產生與解除：
	四十二之一、動態煞車：自一００年一月一日起實施
四十二之二、動態煞車：自一０二年一月一日起實施
5. M1類及選擇符合5.規範之N1類車輛動態煞車

5.1.13 當車輛有用以表示緊急煞車之方式時，緊急煞車信號之產生與解除應符合下列規範：

	5.2.23.1. The signal shall not be activated when the vehicle deceleration is below 6 m/s2 but it may be generated at any deceleration at or above this value, the actual value being defined by the vehicle manufacturer.
The signal shall be de-activated at the latest when the deceleration has fallen below 2.5

  m/s2.
	5.2.23.1. The signal shall be activated by the application of the service braking system at a deceleration of or above 6 m/s2;

The signal shall be de-activated at the latest when the deceleration has fallen below 2.5m/s2.
	5.1.13.1 當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生信號，但車輛減速度高於此值時即產生，實際值由申請者設定。此信號最遲應於車輛減速度低於二．五公尺/秒平方時解除。
	5.1.13.1 信號應經由常用煞車系統施加且車輛減速度高於六公尺/秒平方(含)時而產生。此信號最遲應於車輛減速度低於二．五公尺/秒平方時解除。

	5.2.23.2. The following conditions may also be used:

(a) The signal may be generated from a prediction of the vehicle deceleration resulting from the braking demand respecting the activation and de-activation thresholds defined in paragraph 5.2.23.1 above;
or

(b) The signal may be activated at a speed above 50 km/h when the antilock system is fully cycling (as defined in paragraph 2 of Annex 6).

The signal shall be deactivated when the antilock system is no longer fully cycling.
	5.2.23.2. The following conditions may also be used:

(a) The signal may be activated by the application of the service braking system in such a manner that it would produce, in an unladen condition and engine disconnected, under the test conditions of Type-0 as described in Annex3, a deceleration of or above 6m/s2;

The signal shall be de-activated at the latest when the deceleration has fallen below 2.5m/s2.

or

(b) The signal may be activated when the service braking system is applied at a speed above 50 km/h and the antilock system is fully cycling (as defined in paragraph 2. of Annex 6).

The signal shall be deactivated when the antilock system is no longer fully cycling.
	5.1.13.2 於下列情況時亦可產生信號：
(a)此信號亦可產生預測車輛煞車系統之作動而發生滿足5.1.13.1所定設計值之減速度而產生;或
(b)車速五０公里/小時以上且防鎖死煞車系統為全循環之下，此信號可於常用煞車系統作動時產生。
當防鎖死煞車系統不再是全循環狀態時，此信號應即解除。
	5.1.13.2 於下列情況時亦可產生信號：

(a)車輛為空重狀態、引擎熄火而在型式0測試條件下，此信號可經由常用煞車系統之作動且其減速度高於六公尺/秒平方(含)時而產生。此信號最遲應於車輛減速度低於二．五公尺/秒平方時解除。

(b)車速五０公里/小時以上且防鎖死煞車系統為全循環之下，此信號可於常用煞車系統作動時產生。

當防鎖死煞車系統不再是全循環狀態時，此信號應即解除。

	ECE R78 BRAKING (CATEGORY L)
Annex 3

TEST CONDITIONS, PROCEDURES AND PERFORMANCE REQUIREMENTS

1. General

1.1. Test surfaces
1.1.3. Measurement of PBC:

The PBC is measured as determined by the approval authority using either:

(a) The American Society for Testing and Materials (ASTM) E1136-93 (Reapproved 2003) standard reference test tyre, in accordance with ASTM Method E1337-90(Reapproved 2002), at a speed of 40 mph or

(b) The method specified in Appendix 1 to this annex.
	Annex 3

TEST CONDITIONS, PROCEDURES AND PERFORMANCE REQUIREMENTS

1. General

1.1. Test surfaces
1.1.3. Measurement of PBC:

The PBC is measured as determined by the approval authority using either:

(a) The American Society for Testing and Materials (ASTM) E1136 standard reference test tyre, in accordance with ASTM Method E1337-90, at a speed of 40 mph without water delivery; or

(b) The method specified in Appendix 1 to this annex.
	四十二之一、動態煞車：自一００年一月一日起實施
四十二之二、動態煞車：自一０二年一月一日起實施

7. L1與L3類車輛動態煞車：

7.5測試條件、程序與性能要求：

7.5.1.3.1使用美國測試及材料協會(ASTM) E1136-93標準之參考試驗胎，依據ASTM E1337-90，在速度每小時40英哩，或
	四十二之一、動態煞車：自一００年一月一日起實施
四十二之二、動態煞車：自一０二年一月一日起實施

7. L1與L3類車輛動態煞車：

7.5測試條件、程序與性能要求：

7.5.1.3.1使用美國測試及材料協會(ASTM) E1136標準之參考試驗胎，依據ASTM E1337-90，在速度每小時40英哩乾燥之路面，或


ECE R107 CATEGORY M2 OR M3 VEHICLES WITH REGARD TO THEIR GENERAL CONSTRUCTION 2011/01/25 02-S6 2010/12/02 02-Erratum 2010/10/04 03 2011/01/25 03-S1 M2、M3客車車身各部規格
	增/修內容
	原內容
	修訂國內法規條文草案
	對應國內法規條文

	Annex 8

REQUIREMENTS FOR TECHNICAL DEVICES FACILITATING ACCESS FOR PASSENGERS OF REDUCED MOBILITY
3.2.1. Seats shall be either forward or rearward facing and shall be situated in a position near to a service door(s) suitable for boarding and alighting and compliant with paragraph 3.1.
3.2.2. There shall be adequate space for a guide dog under, or adjacent to, at least one of the priority seats. This space shall not form a part of the gangway.
	Annex 8

REQUIREMENTS FOR TECHNICAL DEVICES FACILITATING ACCESS FOR PASSENGERS OF REDUCED MOBILITY
3.2.2. There shall be adequate space for a guide dog under, or adjacent to, at least one of the priority seats. This space shall not form a part of the gangway.
	六十三、低地板大客車規格規定
6. 博愛座及其相鄰裝置
6.1 博愛座應為前向或後向式座椅，且應位於接近車門便於上下車之位置，並應符合5.之相關規定；另應至少有一個博愛座之鄰近區域，且有足夠的空間可容納導盲犬。而這空間不應在走道內。


	六十三、低地板大客車規格規定
6. 博愛座及其相鄰裝置
6.1 應至少有一個博愛座之鄰近區域，且有足夠的空間可容納導盲犬。而這空間不應在走道內。




ECE R100 ELECTRIC POWER TRAIN 2011/03/21 01 電池動力車輛結構及功能安全

	增/修內容
	原內容
	修訂國內法規條文草案
	對應國內法規條文

	2. DEFINITIONS

2.3. "Conductive connection" means the connection using connectors to an external power supply when the rechargeable energy storage system (RESS) is charged.

2.4. "Coupling system for charging the rechargeable energy storage system (RESS)" means the electrical circuit used for charging the RESS from an external electric power supply including the vehicle inlet.

2.5. "Direct contact" means the contact of persons with live parts.
	2. DEFINITIONS

2.3. "Conductive connection" means the connection using connectors to an external power supply when the RESS is charged.
2.4. "Coupling system for charging the rechargeable energy storage system (RESS)" means the electrical circuit used for charging the RESS from an external electric power supply including the vehicle inlet.

2.5. "Direct contact" means the contact of persons or livestock with live parts.
	六十四、電動汽車之電氣安全：
2. 名詞釋義：

…
2.5 直接接觸：指人與帶電體之接觸。
	六十四、電動汽車之電氣安全：
2. 名詞釋義：

…
2.5 直接接觸：指人或家畜與帶電體之接觸。

	5.1.1.5. Marking

5.1.1.5.1. The symbol shown in Figure 1 shall appear on or near the RESS. 
The symbol background shall be yellow, the bordering and the arrow shall be black.

[image: image1.emf]
Figure 1 — Marking of high voltage equipment
5.1.1.5.2. The symbol shall also be visible on enclosures and barriers, which, when removed expose live parts of high voltage circuits. This provision is optional to any connector for high voltage buses. This provision shall not apply to any of the following cases:

(a) where barriers or enclosures cannot be physically accessed, opened, or removed; unless other vehicle components are removed with the use of tools

(b) where barriers or enclosures are located underneath the vehicle floor.

5.1.1.5.3. Cables for high voltage buses which are not located within enclosures shall be identified by having an outer covering with the colour orange.


	5.1.1.5. Vehicle Markings
The symbol shown in Figure 1 shall appear on or near the RESS.

The same symbol shall be visible on enclosures and barriers, which, when removed expose live parts of high voltage circuits.

However, this provision shall not apply to any of the following cases

(a) where barriers or enclosures cannot be physically accessed disassembled, opened or removed, unless other vehicle components are removed with the use of tools

(b) where barriers or enclosures are located underneath the vehicle floor.

The symbol background shall be yellow, the bordering and the arrow shall be black.
[image: image2.emf]
Figure 1 — Marking of high voltage equipment
This provision shall not apply to any connectors for high voltage buses.

The outer covering of cables for high voltage buses, not within enclosures shall be identified by orange color.

	4.1.1.5 標識

4.1.1.5.1 應於RESS或其附近標示有圖一之標識。

此標識之底色應為黃色，邊線及箭頭應為黑色。
[image: image3.emf]
圖一、高電壓裝備之標識
4.1.1.5.2 若移除封閉空間及屏障處時則帶電體有接觸高電壓線路之可能時，則亦應於該處可見此標識。對於任何高電壓匯流排之連接器而言，此條文可選擇性適用。
然此項規定不適用下述任一情況：

(a)除非經以工具拆除車輛之其他零組件後，否則無法接近其屏障或封閉空間。

(b)該屏障或封閉空間位於車輛地板以下。

4.1.1.5.3 非位於封閉空間內之高電壓匯流排之電纜，其外包覆應為橘色以利辨識。
	4.1.1.5 標識

應於RESS或其附近標示有圖一之標識。

若移除封閉空間及屏障處時則帶電體有接觸高電壓線路之可能時，則亦應於該處有可見之相同標識。

然此項規定不適用下述任一情況：

(a)除非經以工具拆除車輛之其他零組件後，否則無法接近其屏障或封閉空間。

(b)該屏障或封閉空間位於車輛地板以下。

此標識之底色應為黃色，邊線及箭頭應為黑色。

[image: image4.emf]
圖一、高電壓裝備之標識

此規定不適用於任何高壓匯流排之連接器。

高電壓匯流排之電線或電纜，若非位於封閉空間內，則其應為橘色標示以利辨識。

	5.1.3. Isolation resistance

5.1.3.1. Electric power train consisting of separate Direct Current- or Alternating Currentbuses 

If AC high voltage buses and DC high voltage buses are galvanically isolated from each other, isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis shall have a minimum value of 100 Ω/volt of the working voltage for DC buses, and a minimum value of 500Ω/volt of the working voltage for AC buses.

The measurement shall be conducted according to Annex 4 "isolation resistance measurement method".
5.1.3.2. Electric power train consisting of combined DC- and AC-buses 

If AC high voltage buses and DC high voltage buses are galvanically connected isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis shall have a minimum value of 500Ω/volt of the working voltage.

However, if all AC high voltage buses are protected by one of the 2 following measures, isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis shall have a minimum value of 100Ω/V of the working voltage:

(a) double or more layers of solid insulators, barriers or enclosures that meet the requirement in paragraph 5.1.1. independently, for example wiring harness;

(b) mechanically robust protections that have sufficient durability over vehicle service life such as motor housings, electronic converter cases or connectors;

The isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis may be demonstrated by calculation, measurement or a combination of both.

The measurement shall be conducted according to Annex 4 "Isolation Resistance Measurement Method".


	5.1.3. Isolation resistance

5.1.3.1. Electric power train consisting of separate DC- or AC-buses

If AC high voltage buses and DC high voltage buses are galvanically isolated from each other, isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis shall have a minimum value of 100 ohms/volt of the working voltage for DC buses, and a minimum value of 500 ohms/volt of the working voltage for AC buses.

The measurement shall be conducted according to Annex 4 "isolation resistance measurement method" or a method equivalent to it.
5.1.3.2. Electric power train consisting of combined DC- and AC-buses

If AC high voltage buses and DC high voltage buses are galvanically connected isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis shall have a minimum value of 500 ohms/volt of the working voltage.

However, if all AC high voltage buses are protected by one of the 2 following measures, isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis shall have a minimum value of 100 ohms/volt of the working voltage.

(a) Double or more layers of solid insulators, barriers or enclosures that meet the requirement in paragraph 5.1.1. independently, for example wiring harness

(b) Mechanically robust protections that have sufficient durability over vehicle service life such as motor housings, electronic converter cases or connectors.

The isolation resistance between the high voltage bus and the electrical chassis may be demonstrated by calculation, measurement or a combination of both.

The measurement shall be conducted according to Annex 4 "Isolation Resistance Measurement Method" or a method equivalent to it.


	4.1.3絕緣電阻
4.1.3.1 由獨立的直流電或交流電匯流排所構成的電能動力傳動

若交流電高電壓匯流排及直流電高電壓匯流排彼此為電氣隔離，則高電壓匯流排與電路介面間之絕緣電組，當直流電匯流排處於工作電壓時應至少為100ohms/volt，而對交流電匯流排處於工作電壓時則至少為500ohms/volt。

試驗應依照6.「絕緣電組量測法」進行。

4.1.3.2 由直流電及交流電匯流排並聯構成的電能動力傳動

若交流電高電壓匯流排與電路介面間之間，交流電高電壓匯流排及直流電高電壓匯流排通電連結至絕緣電阻時，工作電壓則至少為500ohms/volt。

然而，若所有的交流電高電壓匯流排由以下其中一種方法保護時，則高電壓匯流排與電路介面間之絕緣電組，當為工作電壓時應至少為100ohms/volt。

(a) 兩層或多層的固體絕緣體，符合4.1.1規範之單獨屏障或封閉空間(例如電線束)。

(b) 具有超過車輛壽命之足夠耐久度之堅固機械保護，例如馬達外殼、電子轉換器之外殼或連接器。

高電壓匯流排與電路介面間之絕緣電阻，可以計算、試驗或兩者結合之方式進行。

試驗方式應依照6.「絕緣電阻量測法」進行。


	4.1.3絕緣電阻
4.1.3.1 由獨立的直流電或交流電匯流排所構成的電能動力傳動

若交流電高電壓匯流排及直流電高電壓匯流排彼此為電氣隔離，則高電壓匯流排與電路介面間之絕緣電組，當直流電匯流排處於工作電壓時應至少為100ohms/volt，而對交流電匯流排處於工作電壓時則至少為500ohms/volt。

試驗應依照6.「絕緣電組量測法」或等效方式進行。

4.1.3.2 由直流電及交流電匯流排並聯構成的電能動力傳動

若交流電高電壓匯流排與電路介面間之間，交流電高電壓匯流排及直流電高電壓匯流排通電連結至絕緣電阻時，工作電壓則至少為500ohms/volt。

然而，若所有的交流電高電壓匯流排由以下其中一種方法保護時，則高電壓匯流排與電路介面間之絕緣電組，當為工作電壓時應至少為100ohms/volt。

(a) 兩層或多層的固體絕緣體，符合4.1.1規範之單獨屏障或封閉空間(例如電線束)。

(b) 具有超過車輛壽命之足夠耐久度之堅固機械保護，例如馬達外殼、電子轉換器之外殼或連接器。

高電壓匯流排與電路介面間之絕緣電阻，可以計算、試驗或兩者結合之方式進行。

試驗方式應依照6.「絕緣電阻量測法」或等效方式進行。



	Annex 4

If V2 is greater than V1, insert a standard known resistance (Ro) between the positive side of the high voltage bus and the electrical chassis. With Ro installed, measure the voltage (V2’) between the positive side of the high voltage bus and the electrical chassis. (See Figure 3). Calculate the electrical isolation (Ri) according to the formula shown. Divide this electrical isolation value (in Ω) by the nominal operating voltage of the high voltage bus (in volts).

Calculate the electrical isolation (Ri) according to the following formula:
Ri = Ro*(Vb/V2’ – Vb/V2) or Ri = Ro*Vb*(1/V2’ – 1/V2)
	If V2 is greater than V1, insert a standard known resistance (Ro) between the positive side of the high voltage bus and the electrical chassis. With Ro installed, measure the voltage (V2’) between the positive side of the high voltage bus and the electrical chassis. (See Figure 3). Calculate the electrical isolation (Ri) according to the formula shown. Divide this electrical isolation value (in ohms) by the nominal operating voltage of the high voltage bus (in volts).
Calculate the electrical isolation (Ri) according to the following formula:

Ri = Ro*(Vb/V2 – Vb/V2) or Ri = Ro*Vb*(1/V2’– 1/V2)
	圖四、V1’之量測

若V2大於V1，則在高壓匯流排之正極和電路介面之間嵌入一標準已知的電阻（Ro）。隨著Ro的安裝，量測高電壓匯流排的正極和電路介面之間的電壓(V2’)（如圖五）。

依據公式計算電阻(Ri)。以高電壓匯流排的絕緣電阻（歐姆）數值除以標稱工作電壓（伏特）。
根據下述之公式來計算電阻 (Ri)：
Ri = Ro*(Vb/V2’– Vb/V2) 或 Ri = Ro*Vb*(1/V2’– 1/V2)
	圖四、V1’之量測

若V2大於V1，則在高壓匯流排之正極和電路介面之間嵌入一標準已知的電阻（Ro）。隨著Ro的安裝，量測高電壓匯流排的正極和電路介面之間的電壓(V2’)（如圖五）。

依據公式計算電阻(Ri)。以高電壓匯流排的絕緣電阻（歐姆）數值除以標稱工作電壓（伏特）。
根據下述之公式來計算電阻 (Ri)：
Ri = Ro*(Vb/V2– Vb/V2) 或 Ri = Ro*Vb*(1/V2’– 1/V2)

	Annex 5

CONFIRMATION METHOD FOR FUNCTIONS OF ON-BOARD ISOLATION RESISTANCE MONITORING SYSTEM

The function of the on-board isolation resistance monitoring system shall be confirmed by the following method:

Insert a resistor that does not cause the isolation resistance between the terminal being monitored and the electrical chassis to drop below the minimum required isolation resistance value. The warning shall be activated.


	Annex 5
CONFIRMATION METHOD FOR FUNCTIONS OF ON-BOARD ISOLATION RESISTANCE MONITORING SYSTEM

The function of the on-board isolation resistance monitoring system shall be confirmed by the following method or a method equivalent to it.
Insert a resistor that does not cause the isolation resistance between the terminal being monitored and the electrical chassis to drop below the minimum required isolation resistance value. The warning shall be activated.
	7. 車載絕緣電阻監測系統之功能確認方法
車載絕緣電阻監測系統之功能應由下述方法確認。

插入一電阻器，但其不會造成受監測端子與電路介面間之絕緣電阻降至最小電阻值要求以下。此時警報應被啟動。
	7. 車載絕緣電阻監測系統之功能確認方法
車載絕緣電阻監測系統之功能應由下述方法或具有相同效果之方法來確認。

插入一電阻器，但其不會造成受監測端子與電路介面間之絕緣電阻降至最小電阻值要求以下。此時警報應被啟動。


車輛安全檢測基準發布後部分條文修正草案對照表內容彙整（計11項）
	項 次
	法  規  名 稱
	修訂法規內容
	新增法規項目
	頁碼
	提出單位
	提報方向

	1
	二十五之ㄧ、安全玻璃：自一００年一月一日起實施
	◎
	
	12
	VSCC
	配合本項基準原有之玻璃種類，修正適用型式及其範圍認定原則中之玻璃種類。

	2
	二十六、安全帶：自九十五年七月一日起實施
	◎
	
	12
	ARTC
	捲收器非無須進行一系列接收器試驗，將修正無須進行耐蝕性試驗。

	3
	二十八、輪胎：自九十五年七月一日起實施
	◎
	
	12
	VSCC
	配合ECEＲ30 02-S16新增N1類。

	4
	二十八之一、輪胎：自一０二年一月一日起實施
	◎
	
	12
	輪胎製造廠
	1. 配合ECEＲ30 02-S16新增N1類。
2. 參考ECE R30規定，新增失壓續跑輪胎系統應有其標示於胎壁上，以供識別。

	5
	三十二之ㄧ、前霧燈：自一０二年一月一日起實施
	◎
	
	13
	VSCC
	根據ECEＲ19 03-S2、04 L類適用範圍分別為L3、L4、L5及L7，國內為L3適用。

	6
	四十二之一、動態煞車：自一００年一月一日起實施
	◎
	
	13
	ARTC
	1. 緊急煞車燈號之實車確認涉及煞車燈訊號線之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將緊急煞車燈號之實車性能驗證納入排除內容中。
2. 根據歐規ECE R13H第5.2.23節原文進行文字內容修正。
3. 根據歐規ECE R13第5.2.1.31節原文進行文字內容修正。

	7
	四十二之二、動態煞車：自一０二年一月一日起實施
	◎
	
	14
	ARTC
	1. 緊急煞車燈號之實車確認涉及煞車燈訊號線之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將緊急煞車燈號之實車性能驗證納入排除內容中。

2. 根據歐規ECE R13H第5.2.23節原文進行文字內容修正。

3. 根據歐規ECE R13第5.2.1.31節原文進行文字內容修正。
4. 「此兩者最高速度限制皆為一八０公里/小時」此原因場地限速關係增訂此段文字，因原意易於誤解為須限制車速，建議修訂文字。

	8
	四十三、防鎖死煞車系統：自九十七年一月一日起實施
	◎
	
	16
	ARTC
	左右輪穩定性之煞車率確認將涉及煞車管路之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將左右輪穩定性之煞車率確認納入排除內容中。

	9
	四十三之ㄧ、防鎖死煞車系統：自一０二年一月一日起實施
	◎
	
	16
	ARTC
	左右輪穩定性之煞車率確認將涉及煞車管路之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將左右輪穩定性之煞車率確認納入排除內容中。

	10
	六十二、機械式聯結裝置：自一００年一月一日起實施
	◎
	
	16
	VSCC
	1. 誤植更正。（圖十六a. 類型 J之第五輪座盤之安裝孔位尺寸(參閱5.15.1) 修正為 圖十六a. 類型 J之第五輪座盤之安裝孔位尺寸(參閱5.15.1)）

	11
	六十三、低地板大客車規格規定：自九十九年八月十六日起實施
	◎
	
	16
	VSCC
	其適用型式及其範圍認定原則建議比照大客車其它法規項目如火災防止規定及大客車車身結構強度，且該項法規中針對低地板大客車已有分成第一類、第二類及第三類，故建議移除「軸組荷重及總重量」。


二十五之ㄧ、安全玻璃：自一００年一月一日起實施 

	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	3. 安全玻璃之適用型式及其範圍認定原則：

3.1 廠牌。

3.2 玻璃種類(強化玻璃/膠合玻璃/硬性塑材/中空硬性塑材/撓性塑材)。

3.3 標稱厚度。
	3. 安全玻璃之適用型式及其範圍認定原則：

3.1 廠牌。

3.2 玻璃種類(強化玻璃/膠合玻璃)。

3.3 標稱厚度。
	配合本項基準原有之玻璃種類，修正適用型式及其範圍認定原則中之玻璃種類。


二十六、安全帶：自九十五年七月一日起實施
	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	4.7.6 若捲收器已執行安全帶總成耐蝕性試驗，則無須進行前述4.6.1.5.2或4.6.2.3.2規定之耐蝕性試驗。
	4.7.6 若捲收器已執行安全帶總成耐蝕性試驗，則無須進行前述4.6規定之一系列捲收器試驗。
	捲收器非無須進行一系列接收器試驗，將修正無須進行耐蝕性試驗。


二十八、輪胎：自九十五年七月一日起實施

	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	4. 主要供M1、N1、O1及O2類車輛使用(其他車種亦可使用)之新製氣壓胎：
	4. 主要供M1、O1及O2類車輛使用(其他車種亦可使用)之新製氣壓胎：
	配合ECEＲ30 02-S16新增N1類。


二十八之一、輪胎：自一０二年一月一日起實施

	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	4. 主要供M1、N1、O1及O2類車輛使用(其他車種亦可使用)之新製氣壓胎：
	4. 主要供M1、O1及O2類車輛使用(其他車種亦可使用)之新製氣壓胎：
	配合ECEＲ30 02-S16新增N1類。

	2.22 失壓續跑輪胎或自撐式輪胎(Run flat tyre or Self supporting tyre)：指充氣輪胎的構造由任何的技術解決方式（例如，加強胎壁等）允許輪胎裝上適合的輪圈並且於無任何附加構件的情況下，使車輛在輪胎失壓行駛模式下，至少能在時速八０公里/小時情況下，行駛八０公里距離，其輪胎構造代號為”F”，標誌符號之”h”至少為12mm。

	2.22 失壓續跑輪胎或自撐式輪胎(Run flat tyre or Self supporting tyre)：指充氣輪胎的構造由任何的技術解決方式（例如，加強胎壁等）允許輪胎裝上適合的輪圈並且於無任何附加構件的情況下，使車輛在輪胎失壓行駛模式下，至少能在時速八０公里/小時情況下，行駛八０公里距離。

	參考ECE R30規定，針對失壓續跑輪胎系統應有其標示於胎壁上，以供識別。

3.1.3.5. on "run flat" or "self supporting" tyres the letter "F" placed in front of the rim diameter marking.

3.1.12. The symbol below if the tyre is a "run flat" or "self supporting" tyre, where "h" is at least 12 mm.
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三十二之一、前霧燈：自一０二年一月一日起實施

	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	1. 實施時間及適用範圍：

1.1 中華民國一０二年一月一日起，L3、M、N類車輛所使用之新型式B類及F3類前霧燈及中華民國一０六年一月一日起，L3、M、N類車輛所使用之各型式B類及F3類前霧燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準各章節規定之光源。
	1. 實施時間及適用範圍：

1.1 中華民國一０二年一月一日起，L、M、N類車輛所使用之新型式B類及F3類前霧燈及中華民國一０六年一月一日起，L、M、N類車輛所使用之各型式B類及F3類前霧燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準各章節規定之光源。
	根據ECEＲ19 03-S2、04 L類適用範圍分別為L3、L4、L5及L7，國內為L3適用。


四十二之一、動態煞車：自一００年一月一日起實施
	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	1.8 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「動態煞車」規定中第二煞車系統性能、能量儲存裝置測試、5.2.3.2.3或6.2.3.4.3之電池充能狀態確認及5.1.13或6.1.21之緊急煞車燈號實車性能驗證。

	1.8 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「動態煞車」規定中第二煞車系統性能、能量儲存裝置測試及5.2.3.2.3或6.2.3.4.3之電池充能狀態確認。

	緊急煞車燈號之實車確認涉及煞車燈訊號線之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將緊急煞車燈號之實車性能驗證納入排除內容中。

	6.1.21 當車輛有用以表示緊急煞車之方式時，緊急煞車信號之產生與解除應符合下列規範：

6.1.21.1 信號應…(略)

6.1.21.2 於下列情況時亦可產生信號：

(a)車輛為空重狀態、引擎熄火空檔而在型式0測試條件下，此信號可經由常用煞車系統之作動而產生，且其減速度符合下列情況：

N1類車輛：當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生。

對M2, M3, N2及N3類車輛：當車輛減速度低於四公尺/秒平方時不得產生。

所有車種：此信號最遲應於車輛減速度降至低於二．五公尺/秒平方時解除。或

(b)車速五０公里/小時…(略)
	6.1.21 當車輛有用以表示緊急煞車之方式時，緊急煞車信號之產生與解除應符合下列規範：

6.1.21.1 信號應經由常用煞車系統施加而產生，且符合下列情況：

N1類車輛：當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生。

M2, M3, N2及N3類車輛：當車輛減速度低於四公尺/秒平方時不得產生。

所有車種：此信號最遲應於車輛減速度低於二．五公尺/秒平方時解除。

6.1.21.2 於下列情況時亦可產生信號：

(a)車輛為空重狀態、引擎熄火而在型式0測試條件下，此信號可經由常用煞車系統之作動而產生，且其減速度符合下列情況：

N1類車輛：當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生。

對M2, M3, N2及N3類車輛：當車輛減速度低於四公尺/秒平方時不得產生。

所有車種：此信號最遲應於車輛減速度降至低於二．五公尺/秒平方時解除。或

(b)車速五０公里/小時以上且防鎖死煞車系統為全循環(2.11所定義)之下，此信號可於常用煞車系統作動時產生。

當防鎖死煞車系統不再是全循環狀態時，此信號應即解除。
	根據歐規ECE R13第5.2.1.31節原文進行文字內容修正


四十二之二、動態煞車：自一０二年一月一日起實施
	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	1.8 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「動態煞車」規定中第二煞車系統性能、能量儲存裝置測試、5.2.3.2.3或6.2.3.4.3之電池充能狀態確認及5.1.13或6.1.21之緊急煞車燈號實車性能驗證。

	1.8 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「動態煞車」規定中第二煞車系統性能、能量儲存裝置測試及5.2.3.2.3或6.2.3.4.3之電池充能狀態確認。

	緊急煞車燈號之實車確認涉及煞車燈訊號線之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將緊急煞車燈號之實車性能驗證納入排除內容中。

	6.1.21 當車輛有用以表示緊急煞車之方式時，緊急煞車信號之產生與解除應符合下列規範：

6.1.21.1 信號應…(略)

6.1.21.2 於下列情況時亦可產生信號：

(a)車輛為空重狀態、引擎熄火空檔而在型式0測試條件下，此信號可經由常用煞車系統之作動而產生，且其減速度符合下列情況：

N1類車輛：當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生。

對M2, M3, N2及N3類車輛：當車輛減速度低於四公尺/秒平方時不得產生。

所有車種：此信號最遲應於車輛減速度降至低於二．五公尺/秒平方時解除。或

(b)車速五０公里/小時…(略)
	6.1.21 當車輛有用以表示緊急煞車之方式時，緊急煞車信號之產生與解除應符合下列規範：

6.1.21.1 信號應經由常用煞車系統施加而產生，且符合下列情況：

N1類車輛：當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生。

M2, M3, N2及N3類車輛：當車輛減速度低於四公尺/秒平方時不得產生。

所有車種：此信號最遲應於車輛減速度低於二．五公尺/秒平方時解除。

6.1.21.2 於下列情況時亦可產生信號：

(a)車輛為空重狀態、引擎熄火而在型式0測試條件下，此信號可經由常用煞車系統之作動而產生，且其減速度符合下列情況：

N1類車輛：當車輛減速度低於六公尺/秒平方時不得產生。

對M2, M3, N2及N3類車輛：當車輛減速度低於四公尺/秒平方時不得產生。

所有車種：此信號最遲應於車輛減速度降至低於二．五公尺/秒平方時解除。或

(b)車速五０公里/小時以上且防鎖死煞車系統為全循環(2.11所定義)之下，此信號可於常用煞車系統作動時產生。

當防鎖死煞車系統不再是全循環狀態時，此信號應即解除。
	根據歐規ECE R13第5.2.1.31節原文進行文字內容修正

	2.2.25 最高車速（Vmax）：指於平面道路上，在一．六公里之距離內車輛由靜止開始加速，此距離內可達到之最高速度，或者依ISO 7117:1995所量得之速度。此兩者最高速度限制皆確認達為一八０公里/小時即可。
	2.2.25 最高車速（Vmax）：指於平面道路上，在一．六公里之距離內車輛由靜止開始加速，此距離內可達到之最高速度，或者依ISO 7117:1995所量得之速度。此兩者最高速度限制皆為一八０公里/小時。
	「此兩者最高速度限制皆為一八０公里/小時」此原因場地限速關係增訂此段文字，因原意易於誤解為須限制車速，建議修訂文字。


四十三、防鎖死煞車系統：自九十七年一月一日起實施
	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	1.6 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「防鎖死煞車系統」規定中能量消耗試驗及、抓地力利用率試驗測試及6.3.5.2左右輪穩定性之煞車率確認。
	1.6 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「防鎖死煞車系統」規定中能量消耗試驗及抓地力利用率試驗測試。
	左右輪穩定性之煞車率確認將涉及煞車管路之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將左右輪穩定性之煞車率確認納入排除內容中。


四十三之ㄧ、防鎖死煞車系統：自一０二年一月一日起實施
	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	1.6 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「防鎖死煞車系統」規定中能量消耗試驗及、抓地力利用率試驗測試及6.3.5.2左右輪穩定性之煞車率確認。
	1.6 同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類或丙、丁類大客車，得免符合本項「防鎖死煞車系統」規定中能量消耗試驗及抓地力利用率試驗測試。
	左右輪穩定性之煞車率確認將涉及煞車管路之破壞，依簡化條件排除破壞性整備之原則，將左右輪穩定性之煞車率確認納入排除內容中。


六十二、機械式聯結裝置：自一００年一月一日起實施
	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明
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圖十六a. 類型 J之第五輪座盤之安裝孔位尺寸(參閱5.15.1)
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圖十六a. 類型 J之第五輪座盤之安裝孔位尺寸(參閱表九)
	誤植更正。


六十三、低地板大客車規格規定：自九十九年八月十六日起實施
	修 正 規 定
	現 行 規 定
	說 明

	3.低地板大客車之適用型式及其範圍認定原則： 

3.1車種代號相同。

3.2 軸組型態相同。

3.3 廠牌及車輛型式系列相同。

3.4 底盤車廠牌相同。

3.5底盤車製造廠宣告之底盤車型式系列相同。

3.6 低地板大客車類型相同。
	3.低地板大客車之適用型式及其範圍認定原則： 

3.1車種代號相同。

3.2 軸組型態相同。

3.3 軸組荷重及總重量相同。

3.4 廠牌及車輛型式系列相同。

3.5 底盤車廠牌相同。

3.6底盤車製造廠宣告之底盤車型式系列相同。

3.7 低地板大客車類型相同。
	其適用型式及其範圍認定原則建議比照大客車其它法規項目如：火災防止規定及大客車車身結構強度，且該項法規中針對低地板大客車已有分成第一類、第二類及第三類，故建議移除「軸組荷重及總重量」。


基準實施日期列表

          






















    版本日期：100/11/07
	項目
	實施日期
	適用範圍
	修正案送部日期

	二、車輛規格規定
	座椅應裝設三點式安全帶
	一０四年一月一日起
	新型式M1及總重量小於三‧五公噸之新型式M2類車輛之座椅應裝設三點式安全帶。新型式Ｎ、M3及總重量大於三‧五公噸之新型式M2類車輛之前排兩側座椅應裝設三點式安全帶，其餘座椅應裝設三點式或二點式安全帶
	99年5月14日送部

99年8月16公告



	
	
	一０八年一月一日起
	各型式M1及總重量小於三‧五公噸之各型式M2類車輛之座椅應裝設三點式安全帶。各型式Ｎ、M3及總重量大於三‧五公噸之各型式M2類車輛之前排兩側座椅應裝設三點式安全帶，其餘座椅應裝設三點式或二點式安全帶
	

	
	駕駛座配備安全帶提醒裝置
	一０二年一月一日起
	新型式M1類車輛駕駛座及中華民國一０四年一月一日起，各型式M1類車輛駕駛座應配備安全帶提醒裝置。車輛製造廠在其他種類車輛的駕駛座配備安全帶提醒系統，亦可依此規定申請認證
	

	
	大客車設有自行車停放區（草案）
	公告後實施
	甲類、乙類、丙類及丁類大客車，設有自行車停放區者須符合本項規定
	99年4月12日送部

	
	雙節式大客車規格規定（草案）
	○年○月○日起
	中華民國○○年○月○日起，Ｍ2及M3類之雙節式大客車應符合本本項規定
	100年4月14日送部

	
	無頂觀光大客車規格規定（草案）
	○年○月○日起
	中華民國○○年○月○日起，Ｍ2及M3類之無頂觀光大客車符合本本項規定
	100年4月26日送部

	
	車內影像顯示裝置（草案）
	一０二年一月一日起
	中華民國一０二年一月一日起，新型式L、M及N類有安裝車內影像顯示裝置，應符合本項規定。
	100年4月1日送部

	三之一、車輛燈光與標誌檢驗規定：自九十五年七月一日起實施
	九十五年七月一日起
	新型式之M2、M3、N2、N3及Ｏ類車輛應符合本項4.、6.及7.之規定
	99年11月9日送部

99年4月13公告

	
	九十七年七月一日起
	各型式之M2、M3、N2、N3及Ｏ類車輛，應符合本項4.、6.及7.之規定，惟其後霧燈得為選配並可就4.5.1或4.5.2之規定擇一符合
	

	
	九十七年七月一日起 
	新型式之M2、M3、N2、N3及Ｏ類車輛，其後霧燈應符合本項4.5.1之規定
	

	
	九十九年七月一日起
	各型式之M2、M3、N2、N3及Ｏ類車輛，其後霧燈應符合本項4.5.1之規定
	

	
	九十五年七月一日起
	新型式之L1及L3類車輛，其氣體放電式頭燈，應符合本項5.之規定
	

	
	九十七年七月一日起
	各型式之L1及L3類車輛，其氣體放電式頭燈，應符合本項5.之規定
	

	
	九十七年一月一日起
	新型式之M1及N1類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項4.、6.及7.之規定，惟其後霧燈僅能適用4.5.1之規定
	

	
	九十九年一月一日起 
	各型式之M1及N1類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項4.、6.及7.之規定，惟其後霧燈僅能適用4.5.1之規定
	

	
	九十八年一月一日起
	新型式之L1及L3類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項5.至7.之規定
	

	
	一００年一月一日起
	各型式之L1及L3類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項5.至7.之規定
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	同一申請者同一年度同型式規格車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛者；或同一申請者同一年度同型式規格車輛，申請逐車少量車型安全審驗且總數未逾二十輛者，得免符合4.2.5.2水平投射之規定。
	

	
	九十九年四月十三日起
	O3及O4類車輛其車身側方及後方帶狀反光識別材料應符合本項6.14.2、6.14.3.1之規定。
	

	三之二、車輛燈光與標誌檢驗規定：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	新型式之M、N及Ｏ類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項4.及6.至8.之規定
	99年11月9日送部

99年4月13公告

	
	一０二年一月一日起
	各型式之M、N及Ｏ類車輛，已符合本基準項次「三之一」之規定且其車輛燈光與標誌配備適路性前方照明系統及/或緊急煞車訊號者，另應符合本項之適路性前方照明系統及/或緊急煞車訊號之相關規定
	

	
	一００年一月一日起
	新型式之L1及L3類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項5.至8.之規定
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	同一申請者同一年度同型式規格車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛者；或同一申請者同一年度同型式規格車輛，申請逐車少量車型安全審驗且總數未逾二十輛者，得免符合4.2.5.2水平投射及/或6.16適路性前方照明系統（AFS）之規定。
	

	
	九十九年四月十三日起
	O3及O4類車輛其車身側方及後方帶狀反光識別材料應符合本項6.14.2、6.14.3.1之規定。
	

	三之三、車輛燈光與標誌檢驗規定
	一０二年一月一日起
	新型式之M、N及Ｏ類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項4.及6.至8.之規定，符合本基準項次「三之二」規定之Ｍ、Ｎ及Ｏ類車輛，亦視同符合本項規定
	100年9月20日公告

	
	一０四年一月一日起
	新型式之L1及L3類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項5.至8.之規定
	

	
	一０六年一月一日起
	1. 各型式之L1及L3類車輛，其車輛燈光與標誌，應符合本項5.至8.之規定
2. 各型式之L1及L3類車輛，已符合本基準項次「三之二」規定者且其近光頭燈燈泡光源主要總目標發光量超過二０００流明者及/或近光頭燈為HID光源者及/或配備晝行燈者，另應分別符合本項5.2.5及/或5.2.6及/或6.12.3～6.12.7之相關規定
	

	三之四、車輛燈光與標誌檢驗規定
	○年○月○日起
	新型式之M1及N1類車輛，惟中華民國○○年○○月○○日起，另需符合本項4.2.6.6.2及

4.2.6.6.3規定。符合本基準項次「三之三」規定者，亦視同符合本項規定
	預計○年○月○日送部

	
	○年○月○日起
	新型式之M2、M3、N2、N3及Ｏ類車輛，惟中華民國○○年○○月○○日起，另需符合本項

4.2.6.6.2及4.2.6.6.3之規定。符合本基準項次「三之三」規定者，亦視同符合本項規定。
	

	
	一０四年一月一日起
	新型式之L1及L3類車輛，符合本基準項次「三之三」規定者，亦視同符合本項規定。
	

	四、靜態煞車
	九十九年一月一日起
	總重量不超過七五０公斤之拖車，得免裝設煞車系統。
	98年12月25公告

	七、左右兩側防止捲入裝置與後方安全防護裝置(或保險槓)
	九十六年一月三十一日起
	除曳引車以外之N2及N3類車輛、O2、O3、O4類車輛
	100年02月17公告

	
	九十三年一月一日起
	新登記檢驗領照之曳引車
	

	七之ㄧ、左右兩側防止捲入裝置與後方安全防護裝置(或保險槓)（草案）
	○年○月○日起
	中華民國一００年七月一日起，新型式之N2、N3、O2、O3、O4類車輛及中華民國一０二年一月一日起，各型式之N2、N3、O2、O3、O4類車輛，應符合本項規定。
	99年12月30日報部

	八、汽車傾斜穩定度規定
	八十九年一月一日起
	三‧五公尺以上汽車
	97年06月11公告

	
	九十六年七月一日起
	車高三‧四公尺以上之新型式大客車
	

	
	九十七年一月一日起
	車高三‧四公尺以上之各型式大客車
	

	九、喇叭音量
	九十年七月一日起
	汽車、機器腳踏車
	97年06月11公告

	九之一、聲音警告裝置(喇叭)安裝規定：自九十五年七月一日起實施
	九十五年七月一日起
	新型式之Ｍ及Ｎ類車輛
	97年06月11公告

	
	九十七年七月一日起
	各型式之Ｍ及Ｎ類車輛
	

	
	九十六年一月一日起
	各型式之L1及L3類車輛
	

	
	九十八年一月一日起
	各型式之L1及L3類車輛，其聲音警告裝置之安裝，應符合本項規定；且應使用符合本基準規定之聲音警告裝置
	

	十、載重計安裝規定
	九十年七月一日起
	裝載砂石、土方之傾卸式半拖車及二十噸以上傾卸式大貨車等車輛
	97年06月11公告

	十一、轉彎及倒車警報裝置安裝規定
	九十年七月一日起
	裝載砂石、土方之傾卸式大貨車及傾卸式半拖車等車輛
	97年06月11公告

	十二、機器腳踏車排氣系統隔熱防護裝置
	九十一年一月一日起
	機器腳踏車
	97年06月11公告

	十三、機器腳踏車腳架穩定性與耐久性規定
	九十三年一月一日起
	L1及L3類車輛
	97年06月11公告

	十四、機器腳踏車客座扶手規定
	九十四年一月一日起
	1L1及L3類車輛
	97年06月11公告

	十五、載重計
	九十年七月一日起
	裝載砂石、土方之傾卸式半拖車及二十噸以上傾卸式大貨車等車輛
	96年01月31公告

	十六、行車紀錄器
	公告日起
	總聯結重量及總重量在二十公噸以上之M及N類車輛
	96年01月31公告

	
	九十年一月一日起
	八公噸以上未滿二十公噸之M及N類車輛
	

	
	九十六年七月一日起
	新型式之八公噸以下大客車
	

	
	九十七年一月一日起
	各型式之八公噸以下大客車
	

	十八、小型汽車置放架之靜態強度
	九十八年十二月二十五日起
	於適用型式及其範圍認定原則增訂「安裝位置」相同之規定。
	98年12月25公告

	十九、車輛內裝材料難燃性能要求
	九十一年一月一日起
	幼童專用車、校車、大客車、小客車及小客貨兩用車之新車型
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十三年一月一日起
	幼童專用車、校車、大客車、小客車及小客貨兩用車之各車型
	

	二十之一、反光識別材料：自九十五年七月一日起實施
	九十五年七月一日起
	使用於幼童專用車及校車車身左右兩側與後方車身標示之倒三角形黃色部分之新型式反光識別材料
	96年09月17公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於幼童專用車及校車車身左右兩側與後方車身標示之倒三角形黃色部分之各型式反光識別材料
	

	
	九十五年七月一日起
	使用於除前述車輛（幼童專用車及校車）外之M、N及O類車輛之新型式反光識別材料
	

	
	九十七年七月一日起
	使用於除前述車輛（幼童專用車及校車）外之M、N及O類車輛之各型式反光識別材料
	

	二十之二、反光識別材料：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	使用於幼童專用車及校車車身左右兩側與後方車身標示之倒三角形黃色部分之新型式反光識別材料
	98年03月02公告

	
	一０二年一月一日起
	使用於幼童專用車及校車車身左右兩側與後方車身標示之倒三角形黃色部分之已符合本基準項次「二十之一」規定之各型式反光識別材料，另應符合本項7.7及7.8之規定
	

	
	一００年一月一日起
	使用於除前述車輛（幼童專用車及校車）外之M、N及O類車輛之新型式反光識別材料
	

	
	一０二年一月一日起
	使用於除前述車輛外之M、N及O類車輛之各型式反光識別材料已符合本基準項次「二十之一」之規定者，另應符合本項7.7及7.8之規定
	

	二十一、聲音警告裝置(喇叭)
	九十五年七月一日起
	使用於Ｍ及Ｎ類車輛之新型式聲音警告裝置
	96年01月31公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於Ｍ及Ｎ類車輛之各型式聲音警告裝置
	

	
	九十六年一月一日起
	使用於L3類車輛之新型式聲音警告裝置
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L3類車輛之各型式聲音警告裝置
	

	二十二、速率計
	九十五年七月一日起
	新型式之M1、N1、L1及L3類車輛
	98年03月02公告

	
	九十七年七月一日起
	各型式之M1、N1、L1及L3類車輛
	

	
	九十七年一月一日起
	新型式之M2、M3及N2、N3類車輛
	

	
	九十九年一月一日起
	各型式之M2、M3及N2、N3類車輛
	

	二十三、間接視野裝置安裝規定
	九十五年七月一日起
	新型式之L1和L3類車輛
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	各型式之L1和L3類車輛，其間接視野裝置(照後鏡)安裝應符合本項規定，且應使用符合本基準規定之間接視野裝置(照後鏡)
	

	
	一００年一月一日起
	新型式之Ｍ類和Ｎ類車輛
	

	
	一０二年一月一日起
	各型式之Ｍ類和Ｎ類車輛，其間接視野裝置安裝應符合本項規定，且應使用符合本基準規定之間接視野裝置
	

	二十四、機器腳踏車控制器標誌
	九十五年七月一日起
	新型式之L1及L3類車輛
	97年06月11公告

	
	九十七年七月一日起
	各型式之L1及L3類車輛
	

	二十五、安全玻璃
	九十五年七月一日起
	使用於M2及M3類車輛乘室區之新型式安全玻璃(儀表板除外)
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M2及M3類車輛乘室區之各型式安全玻璃(儀表板除外)
	

	
	九十五年七月一日起
	使用於M1及N類車輛之新型式前擋風玻璃，應符合本項規定中「厚度測定」、「耐衝擊性試驗」、「耐貫穿性試驗」、「人頭模型衝擊試驗」及「可見光透過率試驗」之規定
	

	
	九十七年七月一日起
	使用於M1及N類車輛之各型式前擋風玻璃，應符合本項規定中「厚度測定」、「耐衝擊性試驗」、「耐貫穿性試驗」、「人頭模型衝擊試驗」及「可見光透過率試驗」之規定
	

	
	九十七年一月一日起
	使用於M1及N類車輛乘室區之新型式安全玻璃(儀表板除外)
	

	
	九十九年一月一日起
	使用於M1及N類車輛乘室區之各型式安全玻璃(儀表板除外)
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	九十九年一月一日前，前擋風玻璃不得低於百分之七五，前擋風玻璃以外之玻璃窗不得低於百分之七０。自九十九年一月一日起，前擋風玻璃或前擋風玻璃以外之玻璃窗不得低於百分之七０。
	

	二十五之一、安全玻璃：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	使用於M及N類車輛乘室區之新型式安全玻璃(儀表板除外)
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	二十六、安全帶
	九十五年七月一日起
	使用於Ｍ及Ｎ類車輛之新型式安全帶
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於Ｍ及Ｎ類車輛之各型式安全帶
	

	二十七、間接視野裝置
	九十五年七月一日起
	使用於L1及L3類車輛之新型式間接視野裝置(照後鏡)
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於L1及L3類車輛之各型式間接視野裝置(照後鏡)，應符合本項規定
	

	
	一００年一月一日起
	使用於M及N類車輛之新型式間接視野裝置
	

	
	一０二年一月一日起
	使用於M及N類車輛之各型式間接視野裝置，應符合本項規定
	

	二十八、輪胎
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式輪胎
	96年01月31公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式輪胎
	

	二十八之一、輪胎：自一０二年一月一日起實施
	一０二年一月一日起
	使用於M、N、O及L類車輛之新型式輪胎應符合本項規定
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	一０四年一月一日起
	使用於M1、O1及O2類車輛之各型式失壓續跑輪胎及速度超過三００公里/小時之輪胎，應符合本項規定
	

	
	一０四年一月一日起
	使用於L類車輛之各型式輪胎，應符合本項規定
	

	二十九、燈泡
	九十五年七月一日起
	M、N及O類車輛其車輛型式安全審驗相關燈具所使用之新型式燈泡
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	M、N及O類車輛其車輛型式安全審驗相關燈具所使用之各型式燈泡
	

	
	九十八年一月一日起
	L1及L3類車輛其車輛型式安全審驗相關燈具所使用之新型式燈泡
	

	
	一００年一月一日起
	L1及L3類車輛其車輛型式安全審驗相關燈具所使用之各型式燈泡
	

	三十、氣體放電式頭燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N、L1及L3類車輛之新型式氣體放電式頭燈
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N、L1及L3類車輛之各型式氣體放電式頭燈
	

	三十之一、氣體放電式頭燈：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	使用於M、N及L3類車輛之新型式氣體放電式頭燈
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	一０二年一月一日起
	使用於M、N及L3類車輛之各型式氣體放電式頭燈，已符合本基準項次「三十」之規定且裝設額外光源及/或具備轉彎光型者，另應符合本項之裝設額外光源及/或具備轉彎光型之相關規定
	

	三十之二、氣體放電式頭燈
	○年○月○日起
	1.使用於M、N及L3類車輛之新型式氣體放電式頭燈及使用氣體放電式光源之分散式光學系統，應符合本項規定。

2.符合本基準項次「三十之ㄧ」規定之M、N及L3類車輛，亦視同符合本項規定。
	預計○年○月○日送部

	三十一、方向燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式方向燈
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式方向燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之新型式方向燈
	

	
	一００年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之各型式方向燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十二、前霧燈
	九十五年七月一日起
	使用於M及N類車輛之新型式前霧燈
	98年03月02公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M及N類車輛之各型式前霧燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	
	九十六年一月一日起
	使用於L3類車輛之新型式前霧燈
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L3類車輛之各型式前霧燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十二之一、前霧燈：自一０二年一月一日起實施
	一０二年一月一日起
	新型式之L、M、N類車輛
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	一０六年一月一日起
	各型式之L、M、N類車輛
	

	三十三、倒車燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式倒車燈
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式倒車燈，其倒車燈應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十四、車寬燈(前位置燈)
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式車寬燈(前位置燈)
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式車寬燈(前位置燈)，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之新型式車寬燈(前位置燈)
	

	
	一００年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之各型式車寬燈(前位置燈)，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十五、尾燈(後位置燈)
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式尾燈(後位置燈)
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式尾燈(後位置燈)，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之新型式尾燈(後位置燈)
	

	
	一００年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之各型式尾燈(後位置燈)，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十六、停車燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式停車燈
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式停車燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十七、煞車燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式煞車燈
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式煞車燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之新型式煞車燈
	

	
	一００年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之各型式煞車燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十八、第三煞車燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式第三煞車燈
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式第三煞車燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	三十九、輪廓邊界標識燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式輪廓邊界標識燈
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式輪廓邊界標識燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	四十、側方標識燈
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式側方標識燈
	98年03月02公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式側方標識燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	四十之一、側方標識燈：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式側方標識燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	一０二年一月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式側方標識燈，已符合本基準項次「四十」之規定且發光顏色為紅色者，另應符合本項之紅色側方標識燈光度與照射角度規定
	

	四十一、反光標誌(反光片)
	九十五年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式反光標誌
	99年11月9日送部

96年01月31公告

	
	九十七年七月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式反光標誌
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之新型式反光標誌
	

	
	一００年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之各型式反光標誌
	

	四十一之一、反光標誌(反光片)：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	使用於M、N、O、L1及L3類車輛之新型式反光標誌
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	四十二、動態煞車：自九十六年一月一日起實施
	九十六年一月一日起
	新型式之L1及L3類車輛
	99年11月9日送部

99年10月12公告

	
	九十八年一月一日起
	各型式之L1及L3類車輛
	

	
	九十七年一月一日起
	新型式之Ｍ1、Ｎ類及Ｏ類車輛
	

	
	九十九年一月一日起
	除O3、O4類全拖車外之各型式之Ｍ1、Ｎ類及Ｏ類車輛
	

	
	九十七年一月一日起
	新型式之Ｍ2及M3類車輛
	

	
	九十八年一月一日起
	各型式之Ｍ2及M3類車輛
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類及丙、丁類大客車，得免符合本項「動態煞車」規定中第二煞車系統性能及能量儲存裝置測試。
	

	
	一００年一月一日起
	各型式O3、O4類全拖車車輛
	

	四十二之一、動態煞車：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	新型式之Ｍ、Ｎ及Ｏ類非電動車輛。
	99年11月9日送部

99年11月12公告

	
	一００年七月一日起
	新型式之Ｍ、Ｎ及Ｏ類電動車輛
	

	
	一０二年七月一日起
	各型式之Ｍ、Ｎ及Ｏ類電動車輛，配備電力再生煞車系統者
	

	
	一０二年一月一日起
	各型式之Ｍ、Ｎ及Ｏ類車輛已符合本基準項次「四十二」之規定，配備自動煞車或選擇性煞車者，另應符合本項5.1.12之規定；配備緊急煞車信號功能者，另應符合本項5.1.13及6.1.21之規定
	

	
	一００年一月一日起
	同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類及丙、丁類大客車，得免符合本項「動態煞車」規定中第二煞車系統性能及能量儲存裝置測試。
	

	四十二之二、動態煞車：自一０二年一月一日起實施
	一０二年一月一日起
	新型式之Ｍ、Ｎ、Ｏ、L1及L3類車輛及中華民國一０六年一月一日起，各型式之L1及L3類車輛，其動態煞車，應符合本項規定。符合本基準項次「四十二之一」規定之Ｍ、Ｎ及Ｏ類車輛，亦視同符合本項規定
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	四十三、防鎖死煞車系統
	九十七年一月一日起
	若配備防鎖死煞車系統之新型式之M1及N1車輛
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	九十九年一月一日起
	若配備防鎖死煞車系統之各型式之M1及N1車輛
	

	
	九十八年一月一日起
	若配備防鎖死煞車系統之新型式之L1及L3車輛
	

	
	一００年一月一日起
	若配備防鎖死煞車系統之各型式之L1及L3車輛
	

	
	一００年一月一日起
	若配備防鎖死煞車系統之超過四軸之新型式M2、M3、N2及N3車輛
	

	
	一０二年一月一日起
	若配備防鎖死煞車系統之超過四軸之各型式M2、M3、N2及N3車輛
	

	
	一００年一月一日起
	新型式之O3、O4類車輛和不超過四軸之M2、M3、N2、N3類車輛，應配備防鎖死煞車系統
	

	
	一０二年一月一日起
	各型式之O3、O4類車輛和不超過四軸之M2、M3、N2、N3類車輛，應配備防鎖死煞車系統
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類及丙、丁類大客車，得免符合本項「防鎖死煞車系統」規定中能量消耗試驗及抓地力利用率試驗測試。
	

	四十三之一、防鎖死煞車系統：自一０二年一月一日起實施
	一０二年一月一日起
	新型式之O3、O4類車輛和不超過四軸之M2、M3、N2、N3類車輛，應配備防鎖死煞車系統
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	一０四年一月一日起
	各型式之O4類車輛，已符合本基準項次「四十三」規定者，另應符合本項4.2之規定
	

	
	一０二年一月一日起
	若配備防鎖死煞車系統之新型式之M1、N1、L1、L3車輛及超過四軸之M2、M3、N2及N3車輛
	

	
	一０四年一月一日起
	各型式超過四軸之M2、M3、N2及N3車輛，已符合本基準項次「四十三」規定且配備整合式持久煞車系統者，另應符合本項5.1.6之規定
	

	
	一０六年一月一日起
	各型式之L1及L3類車輛，若配備防鎖死煞車系統，則應符合本項規定。
	

	
	一０二年一月一日起
	同一申請者同一年度同型式規格之M1或N1類車輛，申請少量車型安全審驗且總數未逾二十輛或機關、學校進口自行使用之N2、N3類及丙、丁類大客車，得免符合本項「防鎖死煞車系統」規定中能量消耗試驗及抓地力利用率試驗測試。
	

	四十四、轉向控制系駕駛人碰撞保護
	九十七年一月一日起
	總重量小於一‧五公噸之新型式M1和N1類車輛
	97年06月11公告

	
	九十九年一月一日起
	總重量小於一‧五公噸之各型式M1和N1類車輛
	

	四十四之一、轉向控制系駕駛人碰撞保護：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	新型式非電動M1和總重量小於一‧五公噸之新型式N1非電動類車輛
	99年2月1日送部

99年11月12公告

	
	一０二年一月一日起
	總重量大於一‧五公噸之各型式M1類非電動車輛
	

	
	一０一年一月一日起
	新型式M1類電動車輛和總重量小於一‧五公噸之新型式N1類電動車輛
	

	
	一０三年一月一日起
	各型式M1類電動車輛和總重量小於一‧五公噸之各型式N1類車輛
	

	四十五、側方碰撞乘員保護
	九十七年一月一日起
	座椅Ｒ點距地高度小於七００公釐之新型式M1及N1類車輛
	97年06月11公告

	
	九十九年一月一日起
	座椅Ｒ點距地高度小於七００公釐之各型式M1及N1類車輛
	

	四十五之一、側方碰撞乘員保護：自一０三年一月一日起實施
	一０三年一月一日起
	座椅Ｒ點距地高度小於七００公釐M1及N1類車輛
	99年2月1日送部

99年11月12公告

	四十六、前方碰撞乘員保護
	九十七年一月一日起
	總重量小於二‧五公噸之新型式M1類車輛
	97年06月11公告

	
	九十九年一月一日起
	總重量小於二‧五公噸之各型式M1類車輛
	

	四十六之一、前方碰撞乘員保護：自一０三年一月一日起實施
	一０三年一月一日起
	總重量小於二‧五公噸M1類車輛
	99年2月1日送部

99年11月12公告

	四十七、轉向系統
	九十七年一月一日起
	新型式之Ｍ、Ｎ、及Ｏ類車輛
	97年06月11公告

	
	九十九年一月一日起
	各型式之Ｍ、Ｎ、及Ｏ類車輛
	

	四十八、安全帶固定裝置
	九十七年一月一日起
	新型式之Ｍ及Ｎ類車輛
	98年03月02公告

	
	九十九年一月一日起
	各型式之Ｍ及Ｎ類車輛
	

	
	九十七年一月一日起
	安全帶固定裝置之適用型式及其範圍認定原則，應符合以下規定：

2.1.1 車種代號相同

2.1.2廠牌及車輛型式系列相同

2.1.3 底盤車廠牌相同

2.1.4 底盤車製造廠宣告之底盤車型式系列相同

2.1.5 若以底盤車代替完成車執行本項全部或部分檢測時，其適用型式及其範圍認定原則：

2.1.5.1 底盤車廠牌相同

2.1.5.2 底盤車製造廠宣告之底盤車型式系列相同
	

	
	九十八年一月一日起
	安全帶固定裝置之適用型式及其範圍認定原則，應符合以下規定：

2.2.1廠牌相同

2.2.2固定點數量相同

2.2.3固定裝置結構、尺寸及材質相同

2.2.4與固定裝置各固定點接合之固定方式、結構(含接合固定之鈑件厚度)及材質相同
	

	四十八之一、安全帶固定裝置：自一０四年一月一日起實施
	一０四年一月一日起
	新型式之M及N類車輛
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	四十九、座椅強度
	九十七年一月一日起
	使用於M及N類車輛之新型式座椅
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	九十九年一月一日起
	使用於M及N類車輛之各型式座椅
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	本項規定不適用於折疊式、側向式、後向式座椅及幼童專用車之幼童座椅。
	

	五十、頭枕
	九十七年一月一日起
	使用於M1、N1類車輛以及總重量小於三‧五公噸之M2類車輛外側前座之新型式頭枕
	97年06月11公告

	
	九十九年一月一日起
	使用於M1、N1類車輛以及總重量小於三‧五公噸之M2類車輛外側前座之各型式頭枕
	

	五十之一、頭枕：自一０二年一月一日起實施
	一０二年一月一日起
	下列之頭枕，應符合本項規定：(1.1.1~1.1.2)
	98年9月17日送部

99年08月16公告

	
	一０四年一月一日起
	使用於M1及總重量小於三‧五公噸之M2類車輛後座之各型式頭枕
	

	五十一、門閂／鉸鏈
	九十七年一月一日起
	使用於M1及N1類車輛之新型式門閂/鉸鏈
	99年08月16公告

	
	九十九年一月一日起
	使用於M1及N1類車輛之各型式門閂/鉸鏈
	

	五十一之一、門閂與鉸鏈：自一０二年一月一日起實施
	一０二年一月一日起
	使用於M1及N1類車輛乘員進出門之新型式門閂與鉸鏈
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	一０四年一月一日起
	使用於M1及N1類車輛乘員進出門之各型式門閂與鉸鏈已符合本基準項次「五十一」之規定者，其尾門應符合5.1.3、5.2.3、5.3.3.2.5、5.3.3.2.6、5.5.1.3之規定
	

	五十二、非氣體放電式頭燈
	九十七年一月一日起
	使用於M及N類車輛之新型式非氣體放電式頭燈
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十九年一月一日起
	使用於M及N類車輛之各型式非氣體放電式頭燈
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之新型式非氣體放電式頭燈
	

	
	一００年一月一日起
	使用於L1及L3類車輛之各型式非氣體放電式頭燈
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	修訂適用配光穩定性能試驗及塑膠透鏡性能試驗之頭燈種類
	

	五十二之一、非氣體放電式頭燈：自一００年一月一日起實施
	一００年一月一日起
	使用於M、N、L1及L3類車輛之新型式非氣體放電式頭燈
	99年11月9日送部

99年08月16公告

	
	一０二年一月一日起
	使用於M、N、L1及L3類車輛之各型式非氣體放電式頭燈，已符合本基準項次「五十二」之規定且裝設額外光源及/或具備轉彎光型者，另應符合本項之裝設額外光源及/或具備轉彎光型之相關規定
	

	
	九十八年十二月二十五日起
	修訂適用配光穩定性能試驗、塑膠透鏡性能試驗及抗光源輻射之頭燈種類。
	

	五十二之二、非氣體放電式頭燈
	○年○月○日起
	1.使用於M、N、L1及L3類車輛之新型式非氣體放電式頭燈，應符合本項規定。

2.符合本基準項次「五十二之ㄧ」規定之M、N、L1及L3類車輛，亦視同符合本項規定。
	預計○年○月○日送部

	五十三、後霧燈
	九十七年一月一日起
	使用於M、N及O類車輛之新型式後霧燈
	99年5月14日送部

99年08月16公告

	
	九十九年一月一日起
	使用於M、N及O類車輛之各型式後霧燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	
	九十八年一月一日起
	使用於L3類車輛之新型式後霧燈
	

	
	一００年一月一日起
	使用於L3類車輛之各型式後霧燈，應符合本項規定，且應使用符合本基準中「燈泡」規定之燈泡
	

	五十四、火災防止規定
	九十七年十二月三十一日起
	軸距逾四公尺之大客車及軸距未逾四公尺且總重量逾四‧五噸之大客車
	97年06月11公告

	五十五、大客車車身結構強度
	九十七年十二月三十一日起
	下述車輛之車身結構強度，應符合本項規定
1.1 軸距逾四公尺之大客車

1.2 軸距未逾四公尺、總重量逾四‧五噸且乘員座立位總數逾二十二人（不包括駕駛員）之下列大客車：

1.2.1 僅設座位供載運乘客
1.2.2 設有座位供做載客用途，於走道或其他空間設有立位，而該其他空間不超過相當於二個雙人座椅空間
	97年06月11公告

	
	○年○月○日起(草案)
	中華民國○○年○月○日起，Ｍ2及M3類之雙節式大客車應符合本本項規定。
	100年4月14日送部

	五十六、電磁相容性
	一００年一月一日起
	新型式之L、M1及N1類車輛
	99年2月1日送部

99年11月12公告

	
	一０二年一月一日起
	各型式之L、M1及N1類車輛
	

	五十六之一、電磁相容性：自一０四年一月一日起實施
	一０二年一月一日起
	新型式之L類車輛；已符合「五十六、電磁相容性」者，另應符合電磁耐受規定。
	99年2月1日送部

99年11月12公告

	
	一０四年一月一日起
	各型式之L類車輛；已符合「五十六、電磁相容性」者，另應符合電磁耐受規定。
	

	
	一０三年一月一日起
	新型式之M、N及O類車輛；已符合「五十六、電磁相容性」者，另應符合電磁耐受規定。
	

	
	一０五年一月一日起
	各型式之M、N及O類電動車輛
	

	
	一０五年一月一日起
	各型式之M1、N1類非電動車輛
	

	
	一０六年一月一日起
	各型式之M2、M3、N2、N3類非電動車輛
	

	
	一０七年一月一日起
	各型式之O類非電動車輛
	

	五十七、小型輕型機器腳踏車電子控制裝置
	九十六年六月一日起
	小型輕型機器腳踏車
	98年03月02公告

	五十八、小型輕型機器腳踏車之車架疲勞強度
	九十六年七月一日起
	小型輕型機器腳踏車
	98年03月02公告

	五十九、適路性前方照明系統
	一００年一月一日起
	使用於M及N類車輛之新型式適路性前方照明系統
	99年11月9日送部

98年03月02公告

	
	一０二年一月一日起
	使用於M及N類車輛之各型式適路性前方照明系統
	

	六十、含視野輔助燈之照後鏡
	公告日起
	使用於M及N類車輛之照後鏡，如含後方視野輔助燈者，應符合本項規定。
	98年12月15公告

	六十一、機械式聯結裝置安裝規定
	一００年一月一日起
	除車輛安全檢測基準第十七項所指小型汽車及其附掛拖車以外之新型式N及O類車輛
	99年12月17公告

	
	一００年七月一日起
	除車輛安全檢測基準第十七項所指小型汽車及其附掛拖車以外之各型式N及O類車輛
	

	六十二、機械式聯結裝置
	一００年一月一日起
	除車輛安全檢測基準第十七項所指小型汽車及其附掛拖車以外之N及O類車輛所使用之機械式聯結裝置
	99年12月17公告

	六十三、低地板大客車規格規定
	九九年八月十六日起
	下述設有立位之新型式低地板大客車：
1.1 軸距逾四公尺之大客車。
1.2 軸距未逾四公尺且總重量逾四‧五噸之有設立位大客車。
	99年7月16日送部

99年12月20公告

	六十四、電動汽車之電氣安全：自一０三年一月一日起實施
	一０三年一月一日起
	使用於設計速度大於25公里/小時之新型式Ｍ及Ｎ類電動車輛
	99年2月1日送部

99年11月12公告

	
	一０五年一月一日起
	使用於設計速度大於25公里/小時之各型式Ｍ及Ｎ類電動車輛
	

	六十五、電動機器腳踏車高溫擠壓電擊安全防護規範：自九十九年十二月一日起實施
	九十九年十二月一日起
	新型式之L類電動機器腳踏車
	99年2月1日送部

99年11月12公告

	
	一０一年十二月一日起
	各型式之L類電動機器腳踏車
	

	六十六、燃油箱火災防止(草案)
	○年○月○日起
	使用於Ｍ、Ｎ及O類車輛之新型式油箱
	99年5月14日送部

	
	○年○月○日起
	使用於Ｍ、Ｎ及O類車輛之各型式油箱
	

	六十七、大客車設置之自行車置放架靜態強度(草案)
	○年○月○日起
	設有自行車置放架之M2及M3類車輛
	99年4月12日送部
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	新型式
	既有型式
	

	2
	車輛規格規定（新增4.4 雙節式大客車規格規定）
	ECE R107 02-R2-C2
	100年/100.04.14
	L、N、M、O類
	M2及M3類
	ECE R107附件3內容之雙節式大客車相關內容為既有之內容，非ECE 新增訂內容，故無需列出ECE所訂新型式日期後一年之年份。
	100+2

->102(2013)年
	ARTC代表說明，雙節式大客車全長可至18.75公尺，故基準項目020.230.421.等測試項目，其測試場地及動線需求，現仍調查評估中。
	
---
	---
	此項基準修訂草案之實施日期，主席於會議上有說明，基準草案先行報部，待交通部有進一步指示後再行辦理。

	2
	車輛規格規定（新增4.5 無頂觀光大客車規格規定）
	ECE R107 02-R2-C2
	100年/100.04.26
	L、N、M、O類
	M2及M3類
	ECE R107附件3內容之無頂大客車相關內容為既有之內容，非ECE 新增訂內容，故無列出ECE所訂新型式日期後一年之年份。
	100+2

->102(2013)年
	ARTC代表說明現已具備檢測能量，但基準草案尚未明確部分，建議應能有所釐清，以為後續檢測時之依據。
	---
	---
	此項基準修訂草案之實施日期，主席於會議上有說明，基準草案先行報部，待交通部有進一步指示後再行辦理。


	待公告車輛安全檢測基準增修案規劃表

	項目
	參考
	草案年
	適用車輛
	實施日期綜合確認因子
	實施年
	預定公告年

	編號
	名稱
	ECE版本
	
	基準範圍
	增修對象
	ECE所訂新型式日期A後一年
	討論定案後緩衝期兩年(定案年+2)
	依產品開發技術難度
	新型式
	既有型式
	

	3-4
	車輛燈光與標誌檢驗規定
	ECE R48 05
ECE R53 01-S10
	100年
	M、N、O及L類
	M、N及O類
	1.ECE R48 05  M、N及O類車輛（緩衝期48個月），ECE 法規生效日期為：
2011/1/30

（1）ECE所訂新型式日期A後一年：2016/1/30

（2）依ECE R48 05版過渡條款，05版前取得之合格證明文件仍持續有效。

2.ECE R48 05版就晝行燈相關給予另外對應之緩衝期； 

（1）M1及N1類車輛（晝行燈相關）之緩衝期：66個月

ECE所訂新型式日期A後一年：2017/7/30

（2）M2, M3、N2, N3及Ｏ類（晝行燈相關）之緩衝期84個月

ECE所訂新型式日期A後一年：2019/1/30

3.ECE R53 01-S10 之實施日期同基準3-3之規定。
	100+2

->102(2013)年
	---
	待討論
	待討論
	待討論


	待公告車輛安全檢測基準增修案規劃表

	項目
	參考
	草案年
	適用車輛
	實施日期綜合確認因子
	實施年
	預定公告年

	編號
	名稱
	ECE版本
	
	基準範圍
	增修對象
	ECE所訂新型式日期A後一年
	討論定案後緩衝期兩年(定案年+2)
	依產品開發技術難度
	新型式
	既有型式
	

	30-2
	氣體放電式頭燈
	ECE R98 01
	100年
	M、N、L3類
	M、N、L3類
	1.ECE R98 01 M、N及L3類車輛（緩衝期60個月），ECE 法規生效日期為：
2010/12/09

ECE所訂新型式日期A後一年：2016/12/9 

2.依據ECE R98 01版過渡條款，01版前取得之合格證明文件仍持續有效。
	100+2

->102(2013)年
	---
	待討論
	待討論
	待討論

	42-2
	動態煞車

（增訂：配備有車輛穩定功能(VSF)之拖車，當其車輛穩定功能出現故障或缺陷時。）
	ECE R13 11-S3, 03-R3/C3
	99年/99.12.28之會議結論，待VSF公告後42-2 再行對應跟修
	O3、O4類
	O3、O4類
	2010/3/17

->100(2011)年
	100+2

->102(2013)年
	目前無對應之VSF 檢測能量
	因國內尚未具備車輛穩定性電子式控制功能（VSF）之檢測能量，故此項保留，待車輛穩定性電子式控制功能（VSF）之相關法規公告實施後，再行修訂此項規範及實施時間點。
	待車輛穩定性電子式控制功能（VSF）之相關法規公告實施後，再行討論此項實施時間點。
	待國內有建置車輛穩定性電子式控制系統（ESC）及車輛穩定性電子式控制功能（VSF）之檢測能量後，再行討論其實施時程。


	待公告車輛安全檢測基準增修案規劃表

	項目
	參考
	草案年
	適用車輛
	實施日期綜合確認因子
	實施年
	預定公告年

	編號
	名稱
	ECE版本
	
	基準範圍
	增修對象
	ECE所訂新型式日期A後一年
	討論定案後緩衝期兩年(定案年+2)
	依產品開發技術難度
	新型式
	既有型式
	

	42-3
	動態煞車
	ECE R13H 00-S7/C1

ECE R13 11
	99年/因尚無對應之檢測能量，故未報部
	M1、M2、M3、N2、N3及O3、O4類
	M1、M2、M3、N2、N3及O3、O4類
	ECE R13H 00-S7/C1（ESC）

2009/7/22 生效

ECE新型式建議之實施日期為2011/11/1
ECE R13 11（VSF）

2008/7/11 生效

緩衝期依各車種，為發布後1-6年不等
	99+2

->101(2012)年
	目前無對應之ESC及VSF 檢測能量
	車輛穩定性電子式控制系統（ESC）及車輛穩定性電子式控制功能（VSF）之新型式實施時程，待歐洲既有型式之時間點實施後兩年，國內再行實施此項法規。
	新型式公告實施後兩年實施
	待國內有建置車輛穩定性電子式控制系統（ESC）及車輛穩定性電子式控制功能（VSF）之檢測能量後，再行討論其實施時程。

	52-2
	非氣體放電式頭燈
	ECE R112  01
	100年
	L、M、N類
	L、M、N類
	1.ECE R112 01  L、M、N類車輛（緩衝期60個月），ECE 法規生效日期為：

2010/12/09

ECE所訂新型式日期A後一年：2016/12/9 

2.依據ECE R112 01版過渡條款，01版前取得之合格證明文件仍持續有效。


	100+2

->102(2013)年
	---
	待討論
	待討論
	待討論


	待公告車輛安全檢測基準增修案規劃表

	項目
	參考
	草案年
	適用車輛
	實施日期綜合確認因子
	實施年
	預定公告年

	編號
	名稱
	ECE版本
	
	基準範圍
	增修對象
	ECE所訂新型式日期A後一年
	討論定案後緩衝期兩年(定案年+2)
	依產品開發技術難度
	新型式
	既有型式
	

	55
	大客車車身結構強度

（新增雙節式大客車相關內容
	ECEＲ66 01
	100年/100.04.14
	M2及M3類
	除市區公車以外之M2及M3類
	ECE R66之雙節式大客車相關內容為既有之內容，非ECE 新增訂內容，故無需列出ECE所訂新型式日期後一年之年份。
	100+2

->102(2013)年
	現行測試場地無法滿足雙節式大客車之測試，但如雙節式大客車以脫離方式則能滿足，或以其他模擬方式符合此項規定。
	---
	---
	此項基準修訂草案之實施日期，主席於會議上有說明，基準草案先行報部，待交通部有進一步指示後再行辦理。

	66
	燃油箱火災防止
	34-02-S2
	99年/99.05.14
	M、N及O類
	M、N及O類車輛之燃油箱
	2008/6/11

->98(2009)年
	99+2

->101(2012)年
	103(2014)年
	待訂

(金屬:100年7月；塑膠:101年7月)或(金屬與塑膠:103年)

檢測機構說明現無塑膠燃油箱之檢測能量
	待訂

(金屬:102年7月；塑膠:102年7月)或(金屬與塑膠:105年)
檢測機構說明現無塑膠燃油箱之檢測能量
	待檢測能量具備後討論
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